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Ea 1st bckannfr ciocn zwrtnchgjgcn Wagen 
rait xwei einaeasigen Wagea, dexen Axhse 
unterbalb des Wagenkastcna So der N&be dea 
tinea Wagcnendea lksgt, in der Weiae xtt 

S cinem Gdenkwagenzug xu vereluigea, da& der 
rweiachftige Wag en .die Verbindung xwiaebea 
dm bddtn einacbsigen Wagen bcwtcllt. Dal 
acbrfreic Ende jedes rinafbrigea Wtgeni 
stutit clch. auf das xugfch5rige Ende des vtrd~ 

10 aelisigea Mltteiwagcua &K Diese Absttoun£ 
erfolgt z.B. dadurcb, da& die LSnptriger 
dea ak xa*eiaabaige8 Lanfgestcll ausgebudetea 
Fahrgtstellfl des Milterwageru bit in dk.Kopf- 
stutkt der cniaciasigea Wagen verlangert and 

15 dsxart inncn gekrCLmmt sind* flafi skb 
" auf ft™** die achaircka Enden der eanacfaak 
gen Wagtu aelbat beL Durch£abrt wtartor 
Krimunungtn abstutaen und fubren knmnm. 
Eiae aadere bekannte Bauart dieser baupt- 

to sacfalich Kir Stzafienbabrtbefidab bestnnmtea 
Gelcnkwagcnxugt bestabt daria, ^ da& der 
MUtcHuagen acbsealaa ausgebildet iat und die 
cinaader xagekebrtea Enden der dm Wagen 
rnittels Doppeldrebxapfea auf eanem gemein- 

*S samea Drebgeatell gelagert sind. Dieses Dxcb- 
gEStdl iat eotweder xwciachsig oder els euv 
echaigea Leakdrebgestdl auagehfldet. wobeL 
die Achsa unmittelbax tmter dan Drebgeatell- 
xapfea liegt. In dieBem FaUe wird eia Teil 

30 des Gewicnra des Mitlelwageas und tin Tett 
des Gewicbia jedes ein&cbaigen Eudwagena 
auf das gemexnsanie Drchgeabell ubertrftgea. 
Dasaelbe erfolgt aber auch, wean man aicac 
eincn, sondera mehrcre acltsenlose Mirtet- 

35 wagtn aaardaet. 



In der Zevtadirift fur FlngtecbaBc uad 
Motodafracbffiaart, Jabxg. xoao, S, «^x, iat 
ein Eiseababmog fttr LTrfticbmubenarrtrteb 
beschricben, der aus eioera auf xwei Dreb* 
gestellen rabeadea Mittelwafica und xwei je 
rait eaoeza Prebgestell vertcheaen, also der 
Wirtaag nacb daacbsigea Endwagea bestebt 
Da&'acbsfrcic Ende jedca Eadwa^eaa iat nit 
Hilfe'eiaer rxageaden Korxgelcaddcapplung auf 
dern zugekebrtea Ende des M&ttdwmgenf ab- 
geatfirct. Diese Anordaung bat den Vorteu, 
dafi jeder der beidea ciaaebsigea Wagea auf 
drti Panktea geUgext iat und aomit rwaags- 
Ittcfig den Cleiauacbenbcitea, r. B, den tJber- 
bohuageg ia dca .GkaaMwmaagen, obne 
Ruckaiebt aal adac Federung oder aeine Vet- 
biaduag xait dem vor bxv.' binter'ibrn Jauf en- 
den xweiadbaigen Wagexi f olgen kann. Die 
Dreipunlrtlagerung der beiden emaduogea 
Wagen hat aber dea Naabteil* dalS die Stand- 
ocberbeit dea einacbaigca Fabrreogcs ge- 
riag iat* 

Dieaer NacbteD. wird bci deal Eiaeababa- 
nig gexaSB der Erfiaduog dadurcb yexxniedea, 
dafi untex Benutxttng eiacs xweiachsigen 
Yhgen* mebrere eixacbaige Wagea Wntexcbv 
an der angeordaet wexden, und xwar so, dafi 
daa acbafreie Ende jades ciaacbaigen Fabr- 
zeugea akb rnittela euxer rragendea Kurz- 
geleakkupplung auf daa rait der Acbxe ytt* Oj 
acbene Ende dea benaebbarten eiaacbaigea 
FaluTseuges abxtatxt. Auf diesc Weiae vird 
xiaxf dich errdebt, dafi cine dem geaamten 
Wagcagcwiebt cntsprecbeade Aebalaat fur die 
Staad&icaeraeit des Wagens rur VerfQguag 70 
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Wagen* fibrt, nlcbt dargcsttOr. Bei dan 
Zuge, dear in Abb. z datgestellt 1st, fibre so- 
wohi am Aniang sis aucb am Ende tin rwei- 
achaiger Wagen. Bex symmemaeber An-7 

5 ordaung der Wagen geinafl Abb, 2 bis 4.* 
die dann not\reodig wild, wenn der Zng in 
gleicher Weise vor- und rQckwiiits fabpea 
soU, folgen den Wageaa, im Gegeasatz 
ru Abb. t die Wagen A, /, S $ wobei die 

10 beiden Endwagcn an den SjxLtxcn xnit je cdnem 
Drebgescell/n Vcrsehen sind. Die Acfcsen/ 
der Wagen nod ft Bind hkxbei ru fivtm 
Jaeoba-Dxebgcstcll xuaaxnmengefafit,. die 
Achsen on den inneren Endea der Waged' 

15 rahmen angcordnet dad, wihrend bd An- 
ordnung der Achaeni an den iufieren Enden 
der Wagenmbmen gem&fi Abb, 4 die Enden 
der Wa^nflf und A afcb auf einem besende- 
ren DrchgcateUf abatutoen. 

M Der Motnrenantrtab kann fur jede Aehae 
besondera exfolgen odex nux fur die Enddreb- 
geitelle oder daa MUtcMrrhgestclI vorgeaeben 
sain. Die Bedienung des 'Antriebes erfolgt 
in befcannter Weise von der jewelligen Zug- 

a S spiftc au£. 

Patkkta» s vntlcHK : 

i.Euenbahnxttg, zusammengestellt unter 
Benuttung ekes iweiaehsigen Wagons, auf 
30 den aicb miteeb einer KungeknUcuppluag 



fla* acbsfreia Ende ^b.?* »m»rK«Wn Wa- 
gen* abstutzt, dessen Acbae unterbalb dea 
Wagenkaatens in der Nine des asdeaen 
Endea Kegt, dadnrcb grVmnrnrbwr, daB 
' Mif% vick PirrahsjgQ Wagen derart $5 
hintexemander angeardset ond# d&G das 
gchtfrek Ende jede* dboacbaigen Wagen* 
ridb mittdfi tragender KnrcgelenSdupplnng 
auf das mit der Achae vertebene Ende des 
beoachharten einacbrigen Wagen* a bntitotf , ^ c 

2. Eisenbabnzng, dadurcb. gdncnnicxb- 
ntt, dafl er aus swei Zflgen nach An- 
spmcb 1 Bymmetriscn msanvnesygesetrt ist 
und die gekuppelten Endwagea der beiden 
Teilruge an Stelle der beiden mfttlenen 44 
Acbsen dutch eia gemeinsamcft Dneb- 
geatalToder eine genariuosainc Dntbacbae 
abgeariitxt aind, 

3» Kia c nfaalu ucnj fr dadurcb gekennxeich- 
net, daB er am xwei Zugen nack An- $0 
apnscb I cuaammengeseUt and iwwdben 
ihnen tin ach&loser Wagenkaaten ein* 
gescbaltet 1st, der mit lesncm Ende auf 
die mil je einer Acbae vereebenea 
Ratoenenden der benaebbarten Wagen 55 
abgesttot ist 

4. Eisenbabnxug nacb Ansprucbi und 3, 
dadnrch gekcnnteidine^ daB die tragen* 
den GeknUoipplungen nit Rfldcarellfedern 
verseben sind. Eg 
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